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Vereinigung fiir Landesplanung und interessierten eid-
genossischen Amtsstellen statt, an welcher auch der
Préasident der Eidgenossischen Wasserwirtschaftskom-
mission teilnahm. Die Vertreter des Eidgendssischen
Amtes fliir Wasserwirtschaft teilten mit, daB die bei
thnen in Durchfiihrung begriffenen volkswirtschaft-
lichen Untersuchungen im Verlaufe des kommenden
Sommers zum AbschluBl gebracht werden kinnen. Diese
Untersuchungen miissen jedoch auf die heutigen Trans-
portmengen und die heutige Wirtschaftslage abstellen.
Das erwihnte Amt erachtet es deshalb als notwendig,
noch abzukldren, ob in der Nordostschweiz diejenigen
Voraussetzungen bestehen, die fiir das Entstehen einer
wesentlichen Wirtschaftsbelebung und von wesentlichem
Neuverkehr als Folge einer Ausdehnung der Rhein-
schiffahrt bis in den Bodensee erforderlich sind. Dabei
soll auch abgeklart werden, ob die oft zitierten auslian-
dischen Beispiele, wo der Anschlull an die Schiffahrt
zu einem Aufbliihen der Wirtschaft und zu neuem Ver-
kehr auch fir die Bahnen gefiihrt hat, auf die Nord-
ostschweiz libertragen werden diirfen,

Diese Untersuchung wird durch das Zentralbiiro der
Vereinigung fir Landesplanung unter Beizug geeigne-
ter Mitarbeiter im Einvernehmen mit dem Amt fir
Wasserwirtschaft sowie des eidgenossischen Delegierten
fur Arbeitsbeschaffung und Vertretern der Kantone,
der SBB und des Nordostschweizerischen Schiffahrts-
verbandes und unter periodischer Fihlungnahme mit
den lbrigen zur Konferenz eingeladenen Stellen durch-
gefuhrt werden. Die Konferenz nahm Stellung zum Pro-
gramm dieser Untersuchung, deren Durchfithrung
grundsatzlich begrift wurde. Die Aussprache und die
gemachten Anregungen werden es nun ermoglichen, die
Untersuchung unter Beriicksichtigung aller wesent-
lichen, von den interessierten Kreisen geltend gemach-

e E—— — o Cm mem e ma — —— — e = = —_— = = .

ten Gesichtspunkten durchzufiihren. Weitere Konferen-
zen dieser Art, im Verlaufe der Arbeiten, sind vorgese-
hen; sie vermitteln gleichzeitig einen wertvollen Kon-
takt der beteiligten Kreise.

Osterreichische Donauschiffahrt im Wiederaufbau

Im April 1951 wurden auf der Linzer Schiffswerfte
zwel neue Motorschiffe und zwei Giiterkdhne von je 1000
Tonnen von Stapel gelassen. Sie sind osterreichischer
Staatsbesitz und werden auch auf auslindischen Strek-
ken des Stromes verkehren konnen, ohne Gefahr zu lau-
fen, als deutsches oder sonstiges fremdes Eigentum be-
schlagnahmt zu werden. Benannt sind die Motorboote
¢Ostarrichi» und «Dr. Karl Renner». AnlaBlich der
Schiffstaufe sagte Verkehrsminister Ing. Waldbrunner,
dall} auf der Werfte Linz, als der derzeit einzigen Oster-
reichs, seit Kriegsende mehr als hundert Giiterboote und
der grofite Teil der iubriggebliebenen motorisierten Zug-
schiffe wieder in Ordnung gebracht wurden, so daf} die
osterreichische Schiffahrt seit 1950 iiber acht Passagier-
schiffe, 21 Zugschiffe, 10 Guterkahne und 35 Tankboote
verfigt, ein Bestand, der nun um zwei Zugschiffe und
zwel Guterkahne vergroflert wurde.

Fir die Hafenbauten in Wien, Krems und Linz sind
im Staatsbudget namhafte Betrige vorgesehen, um ge-
rustet zu sein, wenn der Wasserweg nach Wien und dem
Osten wieder frei wird. Zunachst wurde der Transport
der Ruhrkohle fiir das Hiittenwerk Linz und — in der
Bergrichtung — die Beforderung von Roheisen, Blechen,
Getreide, Schnitt- und Grubenholz wieder aufgenommen.

Der Laderaum der oOsterreichischen Donauflotte ist
durch Kriegseinwirkungen von 250 000 auf 130 000 Ton-
nen gesunken, er wird aber wahrscheinlich in abseh-
barer Zeit das Vorkriegsausmall wieder erreichen.

H. F.

Wasserbau, Flusskorrektion, Seeregulierung, Gewasserkunde, Melioration

Der Schraubach

als Urheber bedeutender forstlicher, bautechnischer und
sozialer Probleme*

Aus dem Vortrag von Forsting. W. Kuhn, Gemeindeforster von
Schiers, an der Forstabteillung der ETH am 13. Februar 1951

Der bei Schiers in die Landquart mindende Schrau-
bach, der als der geschiebereichste Wildbach der Schweiz
gilt, bildet mit seinen Seitentobeln ein ganzes Talsystem,
das aullergewohnlich weitlaufig, schlecht erschlossen und
schwer zuganglich 1st. Sein Einzugsgebiet umfalit 64
km?, wovon 27 km? oder 42 /s auf landwirtschaftliches
Kultur- und Weideland, 20 km? oder 31 % auf Wald
und die restlichen 17 km? oder 27 °/o auf unproduktives
Land entfallen. Von diesem umfassen die eigentlichen
Riufeflichen 2,5 km? und die bekannte Schuderser Rut-
schung 1,5 km?.

Fiir die Geschiebefiihrung sind die geologischen
Grundlagen, namentlich die stark verfaltelten sog. Prati-
gauer Schiefer der penninischen Decke, eine Flysch-
fazies, maligebend. Auf den durch den allgemeinen
Schichtverlauf gebildeten, nach Siiden geneigten Fla-

chen vermogen ganze Hange abzurutschen, wie dies be-
sonders bei Schuders der Fall war. Auller den schiefri-
gen Hangschuttmassen sind am Geschiebereichtum des
Schraubaches noch machtige Moranenanbriiche der Sil-
vrettagletscher beteiligt

Da man bis jetzt keine direkten Messungen vorneh-
men konnte, 1st man tber die Geschiebefihrung auf An-
naherungswerte Herren Kantons-
(Sarnen)

angewilesen. Die

ingenieur Altwegg (St. Gallen), Ing. Sciler

* Zum Thema Schraubach verweisen wir auch auf: «Bericht liber
die Exkursion zu den Berghangentwasserungen im Pratigau vom
4. bis 6. Oktober 1945». Sonderdruck aus: «Wasser- und Energiewirt-
schaft», Heft 1/2 und 3/4, 1946.

Auflandung des Schraubaches vor seiner Mundung in die Landquart bei Schiers
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und Obering. Solca (Chur) wurden 1930 vom eidgends-
sischen Oberbauinspektorat mit der Ausarbeitung eines
detaillierten Verbauungsprojektes fiir den Schraubach
beauftragt. Nach dem 1934 erschienenen Expertengut-
achten belduft sich die jdhrliche Geschiebeabfuhr des
Schraubaches auf ca. 88 000 m3. Der Anteil des Schrau-
baches an der Geschiebezufuhr in den untern Rheinlauf
wird auf 15 %, der gesamten Geschiebedrift an rollendem
Material des Rheins ermittelt, wozu nochmals soviel auf
schwebendes Material zu rechnen ist. Die Ursachen der
stellenweise enormen Verriifung und Rutschungen lie-
gen in der Tatigkeit des erodierenden Wassers. Gewitter,
Hagelwetter und die Schneeschmelze bringen Leben in
die Hinge. Berge von Hangschutt, zerborstene Schiefer-
massen und alte Gletschermoranen setzen sich in Be-
wegung und fahren nach riesigen Stauungen und Schutt-
schiiben stoBweise durch die Schluchten, die fruchtbaren
Talboden mit Schutt ilibergieend, Hiuser und das Le-
ben der Anwohner gefahrdend. Die Ufer werden dabei
hoher und steiler. Die schiitzende Vegetationsdecke der
Seitenhdange rutscht ab, und die Flachen verlieren in-
folge Durchtrankung und Verwitterung ihre Kohésion.
Grofere Katastrophen ereigneten sich 1910 und 1927.
Der Redner erwahnte dann die kausalen Zusammen-
hange der katastrophalen Sohlenerhohung im Rhein mit
jihrlich 3—4 Millionen m3? Geschiebe. '

Die lebendigen, sehr steilen rutschenden Uferhiange
erheben sich zwischen 300 und 500 m. Der Referent er-
lauterte die von den oben erwahnten Experten vorge-
schlagenen Arbeiten. Im eigentlichen Schraubachgebiet
sind drei Sperrengruppen: bei Schiers, Busserein und
Fadiel mit total 20 Einzelsperren vorgesehen, bei Fadiel
10 Sperren von je 5 m Hohe. Ob alle diese Sperren not-
wendig sind, wird die Erfahrung lehren. Der Einflul}
der Sohlenerhohung des Baches auf die Beruhigung der
Schuderser Hangrutschung kann noch nicht naher vor-
ausbestimmt werden.Durch den Bau dieser Sperrengrup-
pen wird das Verlandungsgefalle des Hauptbaches von
3,5 %0 bei Schiers und 6% langs des Schuderser Rut-
sches auf 2 bzw. 3 %, reduziert. Die Folge dieser Ge-
fallsreduktion wird sein, dall die Durchmesser der Ge-
schiebe grobsten Kornes, die der Schraubach in die un-
tern FluBllaufe verfrachtet und die bei der Mindung in
die Landquart 1,0—1,25 m, bei der Mindung in den
Rhein noch 60—80 e¢m betragen, sich auf gut die Halfte
verringern werden.

Der zweite Abschnitt, die Verbauung der Einzugs-
gebiete, wird vom Referenten als einzigartig bezeichnet.
In den vorhandenen 26 Tobelrunsen sind nicht weniger
als 962 Sperren, 2490 m Leitwerke sowie Entwasserun-
gen in erheblichem Umfange vorgesehen. Die 1934 ver-
anschlagten totalen Verbauungskosten im Betrage von
Fr. 9 350 000.— miissen infolge der Geldentwertung ver-
doppelt werden. Die Ausfiithrung des Gesamtprojektes
erfordert nach dem Expertenbericht 54 Jahre. Als
Hauptzweck dieser Verbauungen wird eine wesentliche
Entlastung der Geschiebefiihrung fiir den untern Rhein-
lauf angestrebt.

Die Riickhaltung des Schraubachgeschiebes bringt ne-
ben den Vorteilen fiir die st. gallische Rheinkorrektion
fiir die Strecke Landquart—Ragaz auch Nachteile mit
sich. Hier hat sich die Sohle in den letzten 50 Jahren
um mehrere Meter eingetieft. Die Reduktion des Schrau-
bachgeschiebes diirfte diese Tendenz fordern und ent-
sprechende Verbauungsmafinahmen erfordern.

Mit dem Ausbau der Sperrengruppe Fadiel erstrebt

man die LOosung des fiir die Offentlichkeit wichtigsten
Schraubachproblems:

Die Schuderser Rutschung.

Uber die geschichtliche Entwicklung und die Ur-
sachen verweisen wir nochmals auf den erwdhnten Ex-
kursionsbericht. 1867/68 entstand als erste die Pleisriife,
im Hochwassersommer 1910 eine weitere auf Sapra. Es
bildeten sich immer mehr Sackungen und Anrisse.
Starke Quellen versiegten vollstindig oder traten an-
derswo ans Tageslicht. Das zwischen die Schieferschich-
ten einsickernde Wasser lost die tonigen Bestandteile
auf, wodurch sich diese in ein ideales Schmiermittel ver-
wandeln. Selbst bei relativ kleinem Gefalle setzt sich
deshalb der Boden beim geringsten Anlall in Bewegung.
Die meist sehr tief gehenden Rutschungen haben neben
der Bodenvernidssung ihre Hauptursache in der Ero-
sionswirkung des Schraubaches am Hangfull. Der Vor-
tragende schilderte die weitere Entwicklung der Rutsch-
bewegungen, die von 1935 an ein rapideres Tempo an-
schlugen. Die 1933 vollendete Kommunalstralie Schiers—
Schuders sackte zusehends ab. Jede Regenperiode
brachte Stiitz- und Futtermauern zum Einsturz, neu er-
richtete fielen wieder zusammen. Der Vortragende kri-
tisierte diese teuren Arbeiten und empfahl statt dessen
Holzkonstruktionen. Auch beim Salginatobelviadukt
zeigten sich Defekte, heute sei die Stralle nur noch <ein
Provisorium». Der Hauptanril ob dem Dorf zeigte iIn
wenigen Jahren eine Absenkung von 60 Metern. Das
Rutschgebiet wird auf 150 Hektaren und die rutschende
Masse nach alt Bezirksingenieur Peterelli auf 40, nach
anderen auf 60 Millionen m? geschatzt. Ein geologisches
Gutachten von Dr. Blumenthal unterscheidet funf
Rutschpartien und konstatiert die Zunahme der Ge-
schwindigkeit. Nach dem geologischen Bericht sind in
den letzten 22 Jahren rund 5 Millionen m? oder im Mit-
tel jahrlich 230 000 m3 Material in den Schraubach ab-
gerutscht. Der Schraubach transportiert bei dieser Ent-
wicklung pro Jahr 340 000 m3 rollendes Material. Sein
Anteil an der Geschiebefiihrung des Rheins diirfte da-
mit 15 9/ wesentlich iiberschreiten (nach Peterelli). Die
Hangrutschung Schuders fiihrt jahrlich das mehrfache
Quantum an Geschiebe dem Schraubach zu. Die Beruhi-
gung der schlimmen Rutschung ist sowohl im lokalen,
wie im allgemeinen Interesse dullerst dringlich.

Mit dem Bau der erwahnten Sperrengruppe Fadiel
erhofft man durch Hebung der Sohle des Schraubachs
um 40 m einen stabilisierenden Einflufl auf die Rut-
schung. Als sehr giinstig schildert der Referent die Wir-
kung einer ca.100 m langen und 8—9 m hohen Lehnen-
mauer, die im untersten Teil der Rutschung errichtet
wurde.

Da der Verniassung ein wesentlicher Anteil an der
Rutschung zukommt, wurden unter Leitung des Geolo-
gen Dr. Stauber stellenweise Quellfassungen, Entwasse-
rungs- und Wasserableitungsarbeiten durchgefiihrt. Lei-
der werden die schon bestehenden Griben schlecht un-
terhalten. Zudem waren noch bedeutende Entwasserun-
gen dringend erforderlich. Obschon gerade die Schuder-
ser Rutschung Gegenstand vieler Begehungen war und
verschiedentlich Eingaben an die Behorden gemacht
wurden, schreiten die Sanierungsarbeiten nur langsam
fort. Der Vortragende sprach das Bedauern dariiber
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aus, dall} die Entwisserungsarbeiten nicht mehr fort-
gesetzt wurden.

Anschlieliend ging der Referent zum Hauptteil sei-
nes Vortrages iber, zur Schilderung der forsttechni-
schen und forstwirtschaftlichen Verhiltnisse im Schrau-
bachgebiet und der Gemeinde Schiers. So interessant
seine Ausfiihrungen auch fiir weite Kreise ware‘n, wiirde
deren Wiedergabe den fachlichen Rahmen der Zeit-
schrift iiberschreiten. Die milllichen geologischen Ver-
hidltnisse bestimmen weitgehend die Bewirtschaftung
der rund 2050 ha Waldung mit iiber 500 000 m?* Holz-
vorrat und gestalten sie unwirtschaftlich. Vor allem
fchlt es an Abfuhrgelegenheiten. Ein Schlittweg durch
das Tobel, der fortlaufend neu angelegt werden muB,
und das Flofen sind die einzigen Moglichkeiten. Ratio-
nell ware eine Seilbahn, die aber bei den Fuhrleuten auf
Widerstand stoft. Vielfach decken Aufbereitungs- und

Energiewirtschaft

Aushau der Energiewirtschaft in Jugoslawien

Wiener Pressemeldungen zufolge werden in Jugosla-
wien in diesem und den nachsten Jahren 35 neue Elek-
trizitatswerke fertiggestellt, darunter als groBtes Was-
serkraftwerk das von Vinodol (Kroatien), mit einer Lei-
stung von 84 000 kW und einer Energiedarbietung von
jahrlich 263 Mio kWh. Werke dahnlicher Leistungsfahig-
keit sind in Bosnien-Herzegowina und Serbien im Bau.
Die Energieproduktion Jugoslawiens soll Ende dieses
Jahres auf etwa 3,3 Mrd kWh steigen, gegen 1,1 Mrd
kWh im Jahr 1939. Die neuen Wasserkraftwerke, die
1951 und nachstes Jahr fertigzustellen sind, werden
rund 0,5 Mrd kWh jahrlich liefern kéonnen. Durch den

. Ausbau der Wasserkraftwerke verschiebt sich das Ver-
haltnis von Wasserkraft- zu Dampfkraftwerken immer
mehr. Es lag bisher bei 49 : 51. Doch werden im Jahre
1953 auf die Wasserkraftwerke bereits 64 % der gesam-
ten install. Leistung Jugoslawiens entfallen. Obwohl
in den vergangenen vier Jahren bereits 27 neue Wasser-
kraftwerke mit einer Leistungsfahigkeit von 101 500 kW
fertiggestellt worden sind, ist die Wasserkraft der jugo-
slawischen Gewaisser erst zu ungefahr 10 % ausgeniitzt.

H.F.

Die westdeutsche Elektroindustrie

Anlafllich der jahrlichen Delegiertenversammlung
gab der Vorsitzende des Zentralverbandes der elektro-
technischen Industrie, Dr. Newenhofer, beachtliche Zif-
fern liber die Entwicklung und Erfolge dieses fiir die
westdeutsche Volkswirtschaft wegen seiner Devisenakti-
vitit gegenwirtig besonders wichtigen Industriezweiges
bekannt. Der Gesamtumsatz in Westdeutschland konnte
von 2,4 Mrd DM im Jahre 1949 auf 3,3 Mrd DM im
Jahre 1950, also um 40 %, gesteigert werden. Bei Ein-
beziehung von Westberlin hat sich der Umsatz sogar
auf 3,8 Mrd DM erhoht. Die eingetretenen strukturellen

Meteorologie, Hydrologie

Klimaforschung

In der Dezember-Session 1949 des Nationalrates hatte
Nationalrat August Schirmer (Baden) ein Postulat ein-
gereicht, in dem er den Bundesrat einlud, zu priifen, ob
und wie im Interesse der Volksgesundheit und des
Fremdenverkehrs die wissenschaftliche Klimaforschung
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Transportkosten gerade noch den Erlos. Die finanzielle

Lage der Gemeinde Schiers, zu der Schuders als Frak-
tion gehort, ist keine gute und u. a. namentlich durch
grolle Ausgaben fiir Komunalstrallen, speziell diejenige
nach Schuders, belastet. Der Schraubach und seine Sa-
nierung ist nicht nur eine kantonale, sondern nach dem
Staatsvertrag mit Osterreich iiber die Rheinregulierung
eine interkantonale, ja internationale Frage. Aber auch
der prozentual kleinste Beitrag der Gemeinde Schiers
trifft diese aullerordentlich schwer.

Die Diskussion wurde nur von Priv.-Doz. Dr. Miiller
von der Abteilung fiir Wasserbau der ETH beniitzt, der
auf die Wirksamkeit der rollenden Geschiebe gegeniiber
den suspendierten Schwemmstoffen hinwies und die
Wichtigkeit der Entwiasserungsarbeiten im Einzugsge-
biet zur Sanierung des Schraubaches betonte.

W. A.R.

Verschiebungen und das Gewicht der Verlagerungen
werden daraus erkennbar, dal der Anteil Westberlins
gegeniuber der Vorkriegszeit von rund 509, auf 129/,
zuruckgegangen ist. Die Beschaftigtenziffer belief sich
Ende 1950 in der Bundesrepublik einschlieflich West-
berlins auf rund 330 000 Personen. Etwa zwei Drittel
der Produktion entfielen auf Elektromaschinen, Kabel
und Leitungen, Transformatoren, Schaltgerate, Glih-
lampen, Elektroausriistungen fiir Kraftfahrzeuge, Ein-
richtungen der Draht- und drahtlosen Nachrichtentech-
nik, Montagen und Reparaturen. ‘ |

Der Export hat sich wertmallig von 102,5 Mio DM
iIm Jahre 1949 auf 323 Mio DM (davon Westberlin 36,5
Mio DM) im Jahre 1950 mehr als verdreifacht. Bei Be-
rucksichtigung der eingetretenen Preisverdoppelung be-
deutet dies, dalli gegeniiber der Ausfuhr des Vorkriegs-
normaljahres 1936 von 266,7 Mio RM, dessen Export-
volumen noch nicht erreicht wurde. Innerhalb des Ex-
ports war die Nachfrage nach Schaltgeriaten und Instal-
lationsmaterial mit nahezu 25 %, am hochsten, wogegen
der Anteil an Erzeugnissen der drahtlosen Telephonie
und Telegraphie gegeniiber dem Jahre 1938 von 16,5 %
auf 7,4 %, zurickfiel.

Die unzweifelhaft erfolgreiche Entwicklung von Um-
satz und Export im Jahre 1950 hat die Wiederherstel-
lung der Wettbewerbsfahigkeit der Elektroindustrie
weltgehend unter Beweis gestellt, jedoch ist in bezug
auf die Rentabilitit noch nicht die Vorkriegsnorm er-
reicht worden, da durch erhebliche Eigenfinanzierung
beim Wiederaufbau eine fiihlbare Anspannung eingetre-
ten ist. Daher wird verstidndlich, dal der zukiinftigen
Entwicklung auf den Gebieten des Mitbestimmungs-
rechts, der Lohn- und Tarifpolitik und nicht zuletzt der
Preisgestaltung auf den Rohstoffmiarkten mit besonde-
rem Interesse entgegengesehen wird.

(NZZ Nr. 671 vom 29. 3. 51.)

gefordert und unterstiitzt werden konne, insbesondere
durch Koordinierung und praktische Auswertung der
Arbeiten der Schweizerischen Meteorologischen Zentral-
anstalt und der andern bereits bestehenden Forschungs-
institute.



