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6. Juni bringt erneute Arbeit; dar Hilfsbediirftigen sind
g zih und tapfer wird sie geleistet, bis alles was zu
1, ge ettet 1st.

H n den Wangener Pontonieren werden aufierdem zwei Not-
ken iiber die Emme erstellt, da alle Verbmdungen zwischen
ﬁarf und Biitterkinden unterbrochen sind.

 16. Juni kehren die Solothurner und am 18. Juni die
mer Pontoniere nach Hause zuriick.

le Behorden von Solothurn haben den Pontonieren ihrer
' in emer Urkunde ihren Dank und die Anerkennung fiir den
' Opfersinn ausgesprochen und der Kasse des Pontonier-

Fahrvereins einen Betrag angewiesen.

" a
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I11.

Landquart-Prattigau.

~ Die umfangreichsten, vielseitigsten und schwierigsten Hilfs-
’Mbelten hatten die Genietruppen in Graubiinden zu leisten.
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~ Die Landquart durchfliet in zirka 40 km langem Laufe das
Pr ttlga.u, tritt durch die Klus bei Felsenbach ins Rheintal und
erreicht in gerader, bkm langer Linie bei der Eisenbahnstation

Iﬁndquart den Rhein. Ihres Wildbachcharakters wegen 1st die

Landquart an vielen Stellen korrigiert und hat eine Profilweite von

zirka 20 m im mittleren und zirka 30 m im unteren Laufe.

Am 16. Juni sind simtliche direkten Verbindungen des Rhein-

'-‘ﬁals mit dem Prittigau unterbrochen. In der Folge zerstort die

Landquart im unteren Laufe den Uferschutz, verlifit ihr Bett,
beginnt weite Serpentinen zu bilden (Bild 8) und droht das weite
Kulturland des Rheintales zu verwiisten. Hier muf in erster Linie
dem fortschreitenden Zerstérungswerke entgegengetreten werden,
da die Folgen desselben sonst gar micht abzusehen sind.

Am 18. Juni werden Sappeurdetachemente in Zirich und
St. Gallen aufgeboten, welche mit den ihnen zugeteilten technischen
Fuhrwerken am Abend in Landquart eintreffen : vom Genie-Bataillon 6
81 Mann unter Hauptmann Weilenmann, vom Genie-Bataillon 7
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Am Sonntag (19. Juni), 4 Uhr morgens, wird mit den Arbeiten
begonnen: Sappeure 6 am linken und Sappeure 7 am rechiien
Ufer, jedes Detachement durch Infanterie verstirkt. Bild 8 zeigt
die Verheerungen auf der Strecke Felsenbach-Station Landquart.
Direkt gefihrdete Objekte sind die Ziegelei (Gebiude mit h ohem
Kamin) und das linke Widerlager der StraBenbriicke (Strake
Landquart-Maienfeld). Am rechten Ufer oberhalb der genannten
StraBenbriicke macht die Landabtragung rasche Fortschritte. was
in kurzer Zeit dem rechten Briickenwiderlager und den dortigen
Hiusern (Karlihof) gefihrlich werden kann. Es ist sogar zu be-
fiirchten, daB die Landquart durch das mitgefiihrte Geschiebe <ich
den Ausfluf in den Rhein verstopft, bei Karlithof ausbricht und
die ganze fruchtbare Talebene bis Maienfeld und Flisch iiberflutet.
Erst das Eingreifen der Sappeure liBt die Hoffnung auf Verhiitung
dieses Unheils aufkommen.

Die Uferschutzarbeiten, die nun vorgemommen werden, be-
stehen in der Hauptsache im Einhingen von Biumen, meist Féhren,
die am Ufer befestigt und durch Steine beschwert werden, sowie
durch Versenken von Steinpackungen. Die Arbeiten gestalten sich
duberst schwierig und miissen oft an ein- und derselben Stelle
mehrmals ausgefithrt werden, weil die starke Stromung schon ein-
gebaute Sicherungen wieder wegreiit. Der Lebensgefahr trotzend,
stehen dabei Offiziere und Mannschaften anhaltend bis zur Brust
im Wasser. Nach zwdlfstiindiger Arbeit 1st die Hauptgefahr be-
schworen. *

In Verbindung mit den Arbeiten zum Schutze der Ufer be-
ginnen am 20. Juni die Korrektionsarbeiten, welche bezwecken,
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die Landquart in ihr altes Bett bezw. in die gerade Richtung
zurtickzudriingen. Durch schriig vorgebaute Sporen und durch
frisch ausgehobene Kaniile wird dem Wasser der neue Weg ge-
wiesen. Die Gerippe der Sporen bilden meist sogenannte Halb-
bocke, wie sie zum Ueberbriicken von Wildbichen verwendet
werden. Der Holm (4—6 m lang und bis 50 e¢m stark) ruht
mit dem einen Ende direkt auf dem Grund, wihrend das
andere Ende durch zwei Fiie (2—4 m lang und bis 30 cm stark)
gestiitzt wird (Bild 9). Die Verwendung. dieser Bocke bei den
Wuhrarbeiten ist eine vielseitige: Entweder dienen die Fiife auf-
geschichteten Tannen als Anschlag und der Holm ist Stiitze oder
umgekehrt; ferner werden die Biocke in langen Reihen neben-
einander oder in verschiedenen Staffeln hintereinander aufgestellt,
wobel jeweilen die riickwirtige Staffel die vorliegende auf ihre
ganze Linge oder nur teilweise stiitzt, je nachdem diese Statieln
mehr oder weniger schrig zur Stromung angeordnet werden. Die
Bilder 10 und 11 zeigen solche Anordnungen. Je nach den Ver-
hiltnissen werden die Sporen durch Steine belastet oder aufgefiillt
und durch vorgelagerte Blocke gegen Unterfressen gesichert.

In der Nacht vom 22./23. Juni bringt ein Gewitterregen die
zuriickgegangenen Wasser neuerdings um 60—80 cm zum Steigen.
Die getane Arbeit wird einer scharfen Probe unterworfen. Die
ausgefiihrten Sicherungen halten jedoch dem Anprall des Wassers
stand. Um ein Bild von der zerstorenden Wirkung des Wassers
zu geben, sei erwihnt, daf noch am 23. mttags oberhalb des
Karlihofes innert zwei Stunden iiber 50 m? Land vom Wasser weg-
gerissen wird, wobei weiterer Gefahr 1n dreistiindiger Arbeit
durch Versenken von 48 Fudern Steinen und Einhingen von
100 Tannen begegnet werden kann.

Die Uferschutz- und Korrektionsarbeiten (12—15 Stunden
tiglich) werden bis am Abend des 23. Juni auf einer Gesamtul3-
linge von zirka 3,5 km betrieben, mit dem Krfolge, dals die Land-
quart im grofien und ganzen ihr altes Bett wieder eimnmimmt. Die
FluBistrecke von Felsenbach bis zur Miindung in den Rhein 1st
damit gesichert. Die Truppe, welche diese Arbeit vollbracht hat,
wird am 24. Juni frith entlassen.

Inzwischen haben neuaufgebotene Geénietruppen aus den Kan-
tonen Bern, Solothurn, Aargau, Graubiinden die Wiederherstellung
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der Verbinduncen mit dem Priittigau in Angriff genommen. In
diesem Tale hat die Landquart ein gewaltiges Zer storungswerk

vollbracht: die Kisenbahnlinie und die Stralie nach Klosters sind
an vielen Stellen teilweise oder ganz weggeschwemmt -(der Bahn-
kérper im ganzen auf D km); die Briicken bis Serneus und
St. Antonien weggerissen oder durch Hinterspiilung der Widerlager
ungangbar gemacht. An eine Wiederherstellung des Kisenbahn-
korpers ist vorliufig gar nicht zu denken. Die Hauptarbeit mul
sich auf die Eindimmung der Landquart und ihrer Nebenbiche,
das Wiederherstellen der Strae nach Klosters und St. AntGnien.
sowie auf das Krstellen von Uebergingen zum Anschluf der
Seitentiiler an die Hauptstrafe beschriinken. Dies allein bedeutet
schon eine ungeheure Summe von Arbeit und erfordert betriacht-
liche Kriifte.

Die hier verwendeten Genietruppen waren im Laufe des
21. Juni in Landquart eingetroffen (vom Kanton Bern 200, Solo-
thurn 60 und Aargau 80 Mann) und riickten am folgenden Tage
ins Priitticau ein. Sie sind in zwei Abteilungen formiert und
erhalten folgende Arbeitsstrecken zugewiesen:

[. Abteilung, Kommandant Hauptmann v. Gugelberg, die Stlecke

Felsenbach-Jenaz; _ =

[I. Abteilung, Kommandant Hauptmann Pfeifer, die Strecke

Jenaz-Kiiblis-St. Antonien. _

Die Mannigfaltigkeit und GroBe der Arbeiten soll 1m na,ch--"_'i?i;‘

stehenden an einigen bedeutenderen Bauten gezeigt werden ; da.-ﬁ

gegen miissen wir auf die Schilderung vieler kleinerer, die eine
ogroffe Summe von Arbeit einschlieBen, verzichten.

{]"‘

Notbriicke bei Felsenbach. Die Landquart hat den Damm hinter
dem rechten Widerlager der noch bestehenden, eisernen Strafien-
briicke durchbrochen und die StraBe auf eine Linge von 70 m
samt dem 2000 m® haltenden Stationslagerplatz fortgerissen. Das
neu entstandene Bett ist direkt hinter dem Widerlager bis in eine
Tiefe von iither 12m von der Fahrbahn aus (Bild 12) eingefressen
und liegt iiberdies auch bedeutend tiefer als das alte, aus welchem
Grunde ein Zuriickdringen der Landquart in ihren fritheren
Lauf vorliufig nicht in Frage kommt. Gliicklicherweise hat d&a
Widerlager dem Anprall des Wassers standgehalten; es ist 15
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tief (pneumatisch) fundiert, so dali es auch der gewaltigen Aus-
kolkung, die an dieser Stelle stattfindet, widerstehen kann.

So handelt es sich um die Herstellung einer Verbindung der

eisernen Stralienbriicke mit dem stehengebliebenen Teil der StraBe.

. Zu dem Ende wird ein Doppelhiingewerk von 21,0 m Spannung

und eine daran anschliefiende Bockbriicke, bestehend aus bis 6,5 m

hohen Normalbicken, hergestellt. Die Gesamtlinge der Briicke

betriigt 70,4 m. Bauleitende Offiziere: die Oberlieutenants Bucher
und Nydegger.

In erster Linie muf8 nun den Auflagern des Hiingewerkes und
der Bicke ganz besondere Aufmerksamkeit geschenkt werden, da
sonst jedes Steigen des Wassers eine grofie Gefahr fiir die neue
Briicke bedeutet. Links stiitzen sich die Streben des Hingewerkes
auf Lager, die mit groBer Miihe von einem Hinggeriist aus in
die Widerlagermauer eingehauen sind; rechts auf eine neuerstellte,
zirka 2 m starke Betonmauer, welche 1hrerseits auf eitnem Steinwurf
rubt. Als Auflager fiir die BockfiiBe werden groBie Betonsockel
errichtet. Das Bauholz fiir die Briicke muB von der Truppe selbst
gefilllt und zum Teil unter groBen Schwierigkeiten weit her-
geschleppt werden.

Der Bau der Notbriicke und besonders das Aufstellen des
orofien Hingewerkes bieten bei dem anhaltenden Regen und dem
nassen Baumaterial viele Schwierigkeiten. Kinen Begriff von der
Menge des verwendeten Materials gibt, daf neben den Schrauben-
holzen fiir das eigentliche Hingewerk iiber 250 kg Drahtstifte
verwendet wurden. Die Bilder 13 und 14 zeigen die fertige Briicke.

Zivilunternehmer verlangten fiir die Lieferung des Hinge-
werkes 10 Tage Zeit; dazu wiire noch die Montage mit weiteren
14 Tagen gekommen. Die Sappeure haben die Briicke in 5 lagen
erstellt.

Pfahljochbriicke bei/ Pardisla. Sie dient dem Verkehr nach
Valzeina und fithrt {iber den ausgebrochenen Taschinesbach und
die Landquart, welch letztere noch wiihend des Baues der Briicke
in ihr altes Bett zuriickgedriingt wurde.

Auch hier, wie bei Felsenbach, muf das Bauholz, Jochpfihle
und Streckbalken, zuerst im Walde gefiillt und hertransportiert
werden. Die 3.3 m breite Fahrbahn ruht in einer Héhe von zirka
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35 m iiber Wasser auf fiinf Jochen, welche neben fiinf klemeren =

eine groke Oeffnung von 9,0 m bilden. Die Jochpfihle sind 0,8
bis 1,0 m tief eingerammt. Das Schlagwerk 1st aus einer zerstorten

Zugbarriere der Kisenbahn hergestellt worden.

Die Briicke (Bild 15) hat eine Gesamtlinge von 35 m und
ist von 20 Mann unter Lieutenant Gschwend in 2 Tagen erstellt
worden. Diese Notbriicke macht in ihrer exakten und soliden

Ausfithrung den Bindruck einer permanenten Briicke.

Notbriicke bei Prada. Schon am 20. Juni hat hier eine 35 Mann
starke Abteilung der Sappeure 6 unter Oberlieutenant Solca mib
dem Bau einer 31 m langen Bockbriicke, welche (iriisch mit Ueber-
landquart verbinden soll, begonnen und dieselbe bis zum 22. fertig-
gestellt. Bei der reifienden Stromung (zirka 3 m pro Sekunde)
und der Verwendung von verhiiltnismiifiic. hohen Bocken ist es
bemerkenswert, daf der Binbau derselben (natiirlich mittelst
Einbauwagen) iiberhaupt gelungen ist. Bald aber zeigt sich, daf
die Wasserverhiiltnisse das Aufstellen von Bocken im Stromstrich
nicht erlauben. Die zwei mittleren Bocke hielten dem Treibholz,

welches gegen sie anstiirmt und sich zum Teil quer vor die Bockfiilze

legt, nicht lange stand und wurden weggerissen. Immerhin hat diese
Briicke gute Dienste geleistet, indem eine grofe Viehherde, welche
abgeschnitten war, auf das andere Ufer getrieben werden konnte.

Eine Sappeurabteilung unter Oberlieutenant Reber macht sich
an die Wiederherstellung der Briicke, indem sie die neu entstandene,
16 m weite Oeffnung durch ein Héngewerk iiberbriickt (Bild 16).
Die Neigung der Streben ist zirka 30° was das Notbriicken-
reglement als unterste Grenze angibt. Hier mul3 die Konstruktion
so niedrig gehalten werden, weil lingeres Bauholz fiir die Streben
innert niitzlicher Frist nicht beizubringen ist.

Von beiden Ufern aus sind je gegen den letzten Bock Seiten-
wuhre aus Holz erstellt, die ankommendes Treibholz 1n die grofe
Oeffnung leiten und damit unschiidlich machen sollen. In ihrer
jetzigen Form darf die Briicke als eine recht feldmifzige be-
zeichnet werden.

Notbriioké. In. 8ohibrs. . Der Sohrdribaok hat in Schiets il

Briicke der HauptstraBe zerstort, ebenso die zirka 200 m |:11‘1ﬁaw

halb gelegene Kisenbahnbriicke (Bild 17). Mittelst vier zirka ﬁa.ﬁﬂ
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Die Ausfithrung der Briicke ist eine sehr solid e, entsprechend
dem starken Verkehr, welchem sie zu dienen hat. 48 N
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Notbriicke bei Radals. Die Strafie und die Eisenbahn iiber-
schreiten 1,5 km oberhalb Schiers die Landquart. Die gedeckte
holzerne Stralenbriicke ist weggerissen, und der Fluf hat sich
hinter dem rechten Widerlager der Eisenbahnbriicke, ihnlich wie
bei Felsenbach, einen neuen Weg gebahnt, indem er den Bahn-
damm durchbrochen hat. AuBerdem ist die linksseitige Zufahrt
zur Strafenbriicke auf eine Liinge von zirka 150 m weggeschwemmt.

Da die Eisenbahn doch fiir lingere Zeit aufier Betrieb stehen
wird, so kann die stehengebliebene Eisenbahnbriicke fiir den Fuhr-
werksverkehr umgebaut werden. Dies bedingt den Bau einer 36 m
langen Verbindungsbriicke (vier Bicke und ein Sprengwerk von
13,5 m Spannung) von der StraBe bis zur Eisenbahnbriicke, das
Legen eines Belages fiir den Fuhrwerksverkehr auf eine Linge von
32 m, das Fahrbarmachen von 35 m Bahndamm durch Entfernen
der Geleise und schlieBlich das Erstellen eines AnschluBweges mit
Bahniibergang an die StraBe nach Jenaz unter Umgehung der
Abbruchstelle des weggeschwemmten StraGenteiles.

Die Notbriicken bei Schiers und Radals werden von dem
Detachement des Oberlieutenants Reber in den Tagen des 23. und
24. Juni erstellt.

Notbriicke bei Serneus. Von einem nur 20 Mann starken
Detachement unter Oberlieutenant Solca werden beim Bad Serneus
iiber die beiden neugebildeten Arme der Landquart zwei Notbriicken
mit je einer Uferspannung erstellt; die Hauptéffnungen werden
durch ein Sprengwerk von 10m in einem und durch ein Hiing-
werk von 11,5 m Spanhung im andern Falle tiberbriickt. Die
Widerlager sind in der Art von Wuhrkiisten solid und praktisch
erstellt. Die Arbeit davert fiir jede Briicke 1/ Tage.

Lehnenbriicke be/ Dalvazza. Die Stralie und der Eisenbahn-
korper sind auf dieser Strecke an verschiedenen Stellen auf grifere
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Distanzen ungangbar bezw. vollstindig zerstirt. An Stelle des
zum Teil 6 m hohen Bahndammes mit starkem Uferschutz hat
sich die Landquart ein 4 m tiefes Bett bis auf den nackten Felsen
oefressen.

Unterhalb Dalvazza wird am linken Ufer eine Lehnenbriicke
von zirka 100 m Liinge und 3,2 m Breite erstellt (Bild 18). Die
Fahrbahn ruht auf zum Teil auskragenden, zum Teil emseitig
unterstiittzten Holmen, welch letztere unter sich je 3 m Abstand
voneinander haben. Die Enden der auskragenden Holme sind auf
der Bergseite durch in den Felsen eingelassene und einzementierte
Klammern von 25 mm Durchmesser gehalten; ihnlich sind die
Unterstiitzungen der Holme an ihrem Fufie mit dem Felshoden
verbunden. Diese Konstruktionen sind #duBerst solid ausgefiihrt
und wiirden auf Jahre hinaus halten. Die Fahrbahn besteht aus
eingeschotterten, 15—20 em starken Rundhilzern. Bauleitender
Offizier i1st Oberlieutenant Seeberger.

Uferschutzarbeiten sind besonders auf der Strecke Schiers-Jenaz
notwendig; unter andern beim Bahnhof Fideris zum Schutz des
Bahnkorpers und der StraBe (Bild 19) und bei Jenaz, um das
Einbrechen der Landquart in das Dorf zu verhiiten.

Als technisch interessant mag hier noch das Errichten von
sogenannten Wuhrkisten mit Steinpackung am Schraubach ober-
halb Schiers erwihnt werden (Bild 20). Es ist dies ein seh:

wirksames Uferschutzmittel, besonders in Verbindung mit Wild-
bachhicken.

Strassen-Wiederherste/lungen wurden in grofier Zahl aus-
gefiihrt, z. B.:

Zutahrt zur Felsenbachbriicke, wobei verschiedene Sprengungen

vorgenommen wurden;
Erstellen eines Weges mit den niitigen Rampen auf dem Fels-
- triimmerteld bei Pardisla und Korrektionen im Dorfe Griisch:

StraBenverlegung nach der Schierserbriicke, unter tmlwm' g
~ Beniitzung des Bahnkorpers; e S

Korrektionen der Straie bei Fuchsenwinkel uffd bei Jm,
Wwderherstellen der abgeru tschten Strafie auf der l '_f - ’f
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dex ige Ascharina, Bau eines Hiangwerkes von 16 m -
nun ﬁber den Schanielenbach und Bau von drei Briic

Arbe enteils am 28. Juni abends
vollendet: am 29. Juni mittags ist die StraBe auf der ganzen Strecke
'ﬂir den Fuhrwerksverkehr wieder hergestellt. Zur Freude der

Auf der ganzen Landquartstrecke arbeiteten am:

(renie Infanterie

Sonntag  den 19. Juni 288 421 Mann
Montag - 20. - 289 421 -
Dienstag - 21. - 317 421 -
Mittwoch - 22, - 670 226 -
Donnerstag - 23. - 821 226 -
Freitag - 24, - 821 220 -
25., 26., 27., 28. u. 29. Juni 400 st -

Die Infanterie wird am 24. Juni, die letzten Genietruppen am
30. Juni entlassen. Die Leistung der Genietruppen allein betriigt

rund 60000 Arbeitsstunden.

IV.

Bex-Aigle.
(Bild 21 und 22.)

Das Hochwasser vom Jumi hatte in der Westschweiz nicht
die verheerende Wirkung wie in der iibrigen Schweiz. Kinen Monat
spiter dagegen (17.—19. Juli) bringt ein anhaltender Regen die
Rhonezufliisse, welche am Massiv der Diablerets entspringen, zu
ungewohnlichem Steigen.

~ Der Avencon, welcher bei Bex in die Rhone miindet, hat
einen eisernen Steg weggerissen und ihn quer vor die Briicke du
Crochet unterhalb der Stadt gelegt. Durch Treibholz und Geschiebe-

Hauphsache* Eeiiliben dindis Wuhr& yberhalb
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2 ki nﬁﬁmﬂ des W&ssers Z1 verhmdern md das
~das alte Bett zuriickzuleiten.

ryonne: Oberlieutenant Dufour mit zirka 60 Sappeure‘n

"l‘:: e Uferschutzarbelten Ausriumen des FluBbettes

| M der Dévensbriicke, deren Oeﬁ'nung gesperrt ist;
s mcht gelingt, alles Wasser in die Briickensffnung
den, um den Verkehr wieder herzustellen, zwei
briicken von beiden Ufern gegen die noch bestehende
baut, eine freie Spannung zu 12 m und zwei Spannungen

: Oberlieutenant de Léon mit 20 Sappeuren, Ausheben
&er das weitere Ausbreiten der Grande Eau ver hindert :

L da *ﬁer ln das alte Bett zuriickleitet; hernach SchlieBen

1 % Juh wurden die Sappeure und Pontoniere entlassen.

Schlussbemerkungen.

‘ 3@ Hilfsdiensten anliilich des Hochwassers 1910 wurden
verschiedener Waftfen von allen Graden und bei der
waffe fast aus allen Einheiten und unter den mannigfaltigsten

iissen einberufen und verwendet.

ﬂﬁr Eidgenossenschaft waren an Genietruppen aufgeboten:

Offiziere  U.-Offiz.  Soldaten  Summa  Tage g
e nach Altdorf 13 42 196 201 4—6 i
- Stans 3 D 4 D2 6
- Rickenbach 4 8 43 . b6 4
= Brunnen 4 26 31 61 5)
-  Muotatal 3 15 171 189 6
- Landquart 36 101 634 821 7—10

Total 63 197 1169 1429
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Von den Kantonen wurden an Genletruppen aufgeboten:

Offiziere  U.-Offiz. ~ NSoldaten  Summa  Tage

Schwyz (Muotatal) . . 1 ! 26 31 D

Luzern (Stadt) . . | e 2 3 4

Zug (Stadelmatt) . . 2 D 24 31 6

Waadt (Bex-Aigle) . R | 43 188 243 1
lotal 16 D2 310 378

Im ganzen vom Bund und

Kantonen . . .49 249 1479 1807

Us 1st ferner lobend hervorzuheben, dat die Pontonier-Fahr-
vereine iiberall, wo sie Gelegenheit fanden, hilfshereit und tapfer,
fretwillig zur Hand waren. Insbesondere sind die Fahrvereine von
Baden, Bex, Bremgarten, Interlaken, Luzern, Ottenbach, Rhein-
felden, Solothurn und Wangen a./Aare in Titigkeit getreten.

Die Aufgebote ergingen persénlich an die einzelnen Wehr-
piichtigen auf Veranlassung der eidgenossischen durch die kan-
tonalen Militirbehorden oder von diesen unmittelbar. Dem Ruf
wurde durchwegs mit groBter Bereitwilligkeit Folge geleistet, oft
unter betriichtlichen Opfern durch Schaden im biirgerlichen Beruf.
Weite Nachtmirsche wurden von einzelnen, welche das Aufgebot
zu spit tiir die Beniitzung der Eisenbahn erreicht hatte, freiwillig
gemacht, um rechtzeitig auf dem Sammelplatz zu erscheinen; ohne
Zogern wurde von Offizieren und Mannschaften Gesundheit und
Leben eingesetzt, wo es die Rettungsarbeiten erforderten.

Die Genietruppen-Einheiten erginzen sich eidgendssisch, das
heiBt ohne Kinhalten einer Kantonsgrenze; aber die kantonalen
Behorden haben das eidgendssische Aufgebot der in threm Gebiete
wohnenden Offiziere und Mannschaften zu vollziehen. Anstatt
nun die Versammlung ganzer Einheiten auf ihrem ordentlichen
Mobilisierungs-Sammelplatz durchzufiihren, wurde meist vom eid-
genossischen Militirdepartement den Kantonsregierungen tele-
graphisch aufgetragen, rasch ein Detachement von bestimmter
Stirke an Offizieren und Mannschaften aus ihrem Kanton ab-
zusenden; anfangs meist weniger als eine Kompagnie und aus
Kantonen, wo die Bevolkerungsdichtigkeit eine rasche Versammlung
gewiihrleistete, so zuerst aus Baselstadt, dann aus Ziirich und Bern,
und wo die Kantone nicht schon vorgreifend ihre Truppen auf-
- geboten hatten.
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Es konnte wohl nachtriglich gesagt werden, daB es sich
mancherorts besser gelohnt hiitte, eidgendssische Truppeneinheiten
regelrecht 2u mobilisieren und diese dann je nach Bedarf ganz
emzusetzen oder in weniger wichtigen Fillen aus ihnen Detache-
mente 1n angemessener Stdrke nach den Notstellen zu senden,
wodurch in einzelnen Teilen Kriftesplitterungen zu vermeiden
gewesen wiren. Doch haben solche Betrachtungen wenig prak-
tischen Wert. Es handelte sich um eine ganze Reihe weder nach
Zie1t noch nach Ort noch nach Umfang vorherzusehender Ueber-
fille, denen gegeniiber immer an Truppen eingesetzt werden mulste,
was zunichst zur Hand war, und jedes schematischere Verfahren
nach Ordre de bataille wire nur umstindlicher und zeitraubender
gewesen. DaB dennoch glatt und rasch geholfen werden konnte,
ist ein ebenso gutes Zeugnis fiir die Klastizitit der bestehenden
Organisation, wie dafiir, daB die Sache von Behorden und Truppen
mit einer selbstverstindlichen Hilfsbereitschaft, praktisch und gerade
aufs Ziel losgehend angefafit wurde, ohne formelle Umsténdlich-
keiten, ohne #ngstliches Anklammern an bureaukratische Formeln.
So entstanden keine Reibungen, die etwas von Bedeutung verzigert
oder vernachlissigt hétten. Ohne diese Bereitwilligkeit und den
praktischen Sinn der Beteiligten wiirde auch eine noch so gut
ausgekliigelte Organisation nicht helfen, wenn es iiberhaupt mog-
lich wire, eine aufzustellen, die derartigen Ueberraschungen zum
voraus angepaBt wire.

Die aufgebotenen Truppen standen 1im aktiven Dienste und
bezogen den Keldsold. Ms hat in der Presse nicht an Stimmen
gefehlt, die diesen Dienst an Stelle des Wiederholungskurses an-
zurechnen empfahlen. Wir haben die Genugtuung, daf diese Frage
nicht ernstlich diskutiert wurde. Das Hochwasser hat dem Lande
an Menschenleben, Hab und Gut genug gekostet; es brauchte
nicht auch noch unsere Wehrkraft zu schidigen, indem es unsere
Wehrminner der kurz genug bemessenen jihrlichen Waffeniibung
entzog. So i1st denn eher das Gegenteil eingetroffen. Die auf-
gebotenen Genietruppen haben diese Probe wacker bestanden; sie
sind gefestigt aus den Stiirmen der Naturgewalten heimgekehrt.

Genie-Abteilung des eidg. Militérdepartement.
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3. Station Landquart. Normale Breite der Landquart etwa doppelte Stralzenbreite.
ber StraBenbriicke: Karlihof links, rechts Ziecelei

Strake Landquart-Felsenbach auft zirka 200 m wegeeschwemmt.




- B o o e " = s T g T Wy, St R i e e

1 &
1

Phot., Mischol, Schiers.

J.  Landquart. Wuhrarbeiten. Verwendunge von Halbbocken (sogenannte Wildbachbocke)

zur lurstellung von provisorischen Leitwerken.
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Landquart. Wuhr- und Korrektionsarbeiten unterhall l'elsenbach.
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1. Landquart. Wuhr- und Korrektionsarbeiten unterhallb 1Felsenbach.
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17180, FELSBACH vUR BAV DER NOTBAUL

12, Felsenbach, Durchbruch durch die Anschlufimavner des rechten Widerlacors der

cisernen Strabenbriteke
Strabendamm und Hl:iliilllhlll;llx (anf Hohe der Fahrbahn der Briteke) woegreschwemmt

LUnter der Stralienbriicke Wehrkrone does verlassenen Dettes.
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LHohe der Normalbocke G.om 1m Mittel
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Phot, Mischol, Schiers.
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Notbriicke bei Felsenbach. |
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FPhot. Mischol. Schiers.

15. Pfahljochbriicke bei Pardisla. Spannungen: 5 35 m.

lirbaut 1 2 Tagen.
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Spannungen: 5 4 5

Notbriicke bei Prada.
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Hingewerk an Stelle zweier Wi

Phot. Mischol, Schiers.

ggerissenen Normalbiacke.

ol m.  Seitenwuhre zum Ableiten des Treibholzes.
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03, SERIERS, MLITAR &) DER ARgaiY,

Fhot., Mischo!., Schiers.

17. Bau der Notbricke in Schiers

resamtlinge der fi rtigcen Briicke: SHRIRIIP :\]I:IHHIIII;_:_ des mittleren SPrengw erkes: 11 m Hohe der Normalbocke R £ m
. . . | s § 3 ddoi) i

Welter unten zerstorte Iisenbhahnbriicke der Rh.-B
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5. Lehnenbriicke bei Dalvazza Gesamtlinee: 100 m Fahrbahnbrei

An der Stelle, wo jetzt dis Landquart fliefit, befand sich ein 6.0 m hoher Eisenbahndan nnktier
_ (‘Noranmn 1111 (1D 1('1" 1 d111¢6° )
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Phot., Mischo!, Schiers.

9.  Uferschutzarbei'en bei Station Fideris.
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Zum Schutze des Bahnkorpers und der Strafie wurde Oberbaumaterial aufeestellt.





